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Eisenbahngiiterwagen 



Die Neuerung betriffi einen Eisenbahnguterwagen, dessen Seitenwande im wesent.ichen aus 
Sch.ebewandtei.en bestehen und der mittels eines fasten Daches abgedeckt ist. Hierbei warden 
die Sch.ebewandteile, die in geschjossenem Zustand in einerJEbene liegen und die in 
SchheBstellung an ihren einander zugewandten Langsanden dicht an ainem an dam 
E.senbahnguterwagen zwischan dassan Untargestell und dessen Dach fast angeordneten 
M.tte.pfosten anliegen, jeweils uber ein vor der zugeharigen Stimwand angeordnetes Getriebe 
und em damit verbundenes Betatigungsgestange in Waganquerrichtung aus ainer SchliaBabene 
m ame Varschiebeabena auf eina untara Lauf- odar Fuhrungsschiene und auf aine obera 
Fuhmngs- oder Laufschiene aufgesetzt und zum Offhen mittels Rollen auf den Lauf- bzw 
Fuhrungsschienen uber die geschlossenen Schiebewandteila und den Mittelpfosten in 
Wagenlangsrichtung verschoben. 

Gedaclcter Easenbahnguterwagen mit in gesch.ossanam Zustand in ainer Ebene liegandan 
Sch,ebewandteiJen sind an sich bakannt. Bei einar dieser bekannten Ausfuhrun^en 
(DE PS 1 1 16 260) ist die Seitanwand durch eine Mittelsaule in Wagenquermhte aufgeteilt 
wobe, die Mittelsaule als Tragalamant dan AuCenlangtrager de S Untergastalls mit dam 
Langsobargurt des Daches varbindet und die VerschluB- und SchwenJceinrichtungen der rachts 
und hnks anliegenden Schiebawandtaile aufrimmt. Jede Seitanwand weist dabai 2 
Schuebewandteile auf die auf Schienen in Langsobergurt bzw. am AuBenlanstra-er des 
Untergestells uber das sich in SchlieBstellung befindliche Schiebewandteil ve^chiebbar sind. " 

Die aus der Praxis bekannten Schiebewandteile bestehen dabei aus 
Aluminiumstrangpressprofilen, die auf der zum Laderaum weisenden Seite mit einer 
Blechabdeckung ebenfa.ls aus Aluminium abgedeckt sind. Die Schiebewandteile und der 
Mittelpfosten sind dabei in ihrem oberen Bereich mit d em Lichtraumprofil angepaBten 
Abwmklungen zur Langsachse des Eisenbahngutarwagens versehen und bi.den somit einen Tea. 
der oberen Abdeckung des Laderaumas das Eisenbahnguterwagens. 
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Das ublicherweise bei den Europaischen Eisenbahnen verwendete Lichtraumprofil ist in 
seinem oberen Bereich mit mehreren, aneinander gereihten Abwinklungen zur 
Wagenlangsachse hin, versehen. Die Schiebewandteile und der MitteJpfosten sind diesen 
Abwinklungen folgend entsprechend angepaBt. 

Durch die Verwendung von Aluminiumstrangpressprofilen fur das Gerippe der 
Schiebewandteile ist es moglich, diesen Abwinklungen baugenau zu folgen. Nachteilig ist 
jedoch der hohe Preis der Aluminiumstrangpressprofile und der Aluminiumblechabdeckung. 

Fur den Einsatz auf Eisenbahnstrecken ist neuerdings auch ein Lichtraumprofil fur die 
Befbrderung von Container geschaffen worden. Dieses Profil unterscheidet sich von dem 
ublichen Lichtraumprofil dadurch, daB an den vertikalen Bereich an den Langsseiten des Profils 
oben eine rechtwinklig horizontale Abwinklung zur Langsmitte hin erfolgt. Dieses Profil ist 
jedoch nur auf bestimmten entsprechend ausgemessenen Strecken fur den Verkehr zugelassen. 

Die vorliegende Neuerung befaBt sich damit, einen Schiebewandwagen der eingangs genannten 
Art so auszubilden, daB er in seinem Querschnitt dem Containerprofil ( C 400 oder ahnliche) 
folgend gestaltet wird. Dementsprechend sind die Schiebewande und der Mittelpfosten des 
Schiebewandwagens gemaB vorliegender Neuerung mit sehr hohen, vertikal verlaufenden 
Seitenflachen ausgebildet, die in ihrem oberen Bereich rechtwinklig zur Wagenlangsachse hin 
abgewinkelt sind. Um den Nachteil der Verwendung der teuren Aluminiumteile zu vermeiden, 
ist die Schiebewand dabei in ihrem vertikal verlaufenden Bereich aus fachwerkformig 
angeordneten Vierkantrohren aus Stahl gebildet, die auf ihrer AuBenseite mit einer Abdeckung 
versehen sind. Die Abdeckung kann dabei vorzugsweise aus einer wetterfesten Plane oder 
einer Blechabdeckung bestehen. Der horizontal abgewinkelte Bereich der Schiebewand an 
deren oberen Langsseite besteht dabei aus gekantetem Blech mit den entsprechenden 
Versteifungen und in einer in den Langsgurt des Daches labyrinthartig eingreifenden 
Abdichtung. Die Ausbildung der Seitenwand in ihrem vertikalen Bereich besteht dabei, wie 
vorstehend beschrieben, aus Vierkantrohren die zu einem umlaufenden rechteckigen Rahmen 
zusammengefugt sind, wobei die fachwerkformigen Verstrebungen die auBeren Gurte des 
Wagens schubfest miteinander verbinden. 
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Die auf dem vertikalen Bereich angeordnete Plane ist an ihren Seiten mit einer umlaufenden 
Lasche versehen, in die jevveils Streifen aus Flachmaterial eingefiihrt werden und die mittels 
Popnieten auf dem auCeren Rahmen der Schiebewand angenietet sind. Im Bereich der 
fachwerkformigen Versteifungen der Schiebewand sind auf der Innenseite der Plane Schlaufen 
angeordnet, uber die die Plane auf den Versteifiingen befestigt wird. 

Es ist auch denkbar, anstelle der Plane eine Blechabdeckung, beispielsweise aus 
Aluminiumblech von auBen auf den Rahmen des vertikalen Bereichs der Schiebewand mittels 
Nietung oder SchweiBung zu befestigen. 

Fur die Betatigung der Schiebewand wird eine aus der Praxis bekannte und 
eingangsbeschriebene Betatigungsvorrichtung bestehend aus Laufrollen und Laufschienen und 
der Schwenkeinrichtung, venvendet. 

Figurenbezeichnung: 

Figur 1: Zeigt eine Seitenansicht eines Eisenbahnguterwagens gem. vorliegender 
Neuerung 

Figur 2: Eine Schiebewand des Eisenbahngiiterwagens nach Figur 1. 
Figur 3: Einen vertikalen Schnitt durch die Schiebewand nach Figur 2. 
Figur 4: Einen Querschnitt durch den Schiebewandwagen nach Figur 1 
Figur 5: Einen Schnitt nach Linie V-V der Figur 2 
Figur 6: Den Schnitt nach Linie VI- VI der Figur 2. 

Der erneuerungsgemaBe Schiebewandwagen besteht im wesentlichen aus dem Untergestell (1) 
mit den Laufwerken (2) den an dem Untergestell fest angeordneten Stimwanden (3) und dem 
die Stimwande oben verbindenden festen Dach (4). Der Laderaum wird gebildet unten durch 
das Untergestell (I) stirnseitig durch die Stimwande (3) oben durch das Dach (4) und seitlich 
durch die Schiebewande (5) und den mittig zwischen den Schiebewanden (5) angeordneten 
Mittelpfosten (6), die fest zwischen Untergestell (1) un d Dach (4) angeordnet sind. 
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Die Schiebewande (5) werden durch eine aus der Praxis bekannte und in der Zeichnung nicht 
naher dargestellte Verschwenkeinrichtung aus ihrer SchlieBstellung dicht am Untergestell (1), 
an den Stirnwanden (3), dem Dach (4) und dem Mittelpfosten (6) in eine quer zur 
Wagenlangsachse sich vor der SchlieBstellung befindliche Verschiebestellung auf Laufschienen 
(7) verschwenkt und sind dort uber unten an den Schiebewandteilen (5) angeordnete 
Laufrollen und oben an den Schiebewandteilen angeordnete Fuhrungsrollen jeweils uber das 
sich in SchlieBstellung befindliche Schiebewandteil (5) und den Mittelpfosten (6) verschiebbar. 
Diese Verschwenk- und Verschiebeeinrichtung sind jedoch nicht Gegenstand vorliegender 
Neuerung. Die Neuerung besteht darin, da!3 jede Schiebewand (5) in ihrem vertikalen Bereich 
aus einem umlaufenden Rahmen aus Vierkantrohren (8, 9) besteht die durch vertikal und 
diagonal verlaufende Spriegel (10, 11) schubfest miteinander verbunden sind. An der oberen 
Langsseite ist jede Schiebewand (5) mit einer rechtwinklig zur Wagenlangsachse weisenden 
Blechabdeckung (12) versehen, die mit entsprechenden Versteifungen (13) und einer mit einem 
Dachgurt (15) zusammenwirkenden Abwinklung (14) zur labyrinthartigen Abdichtung 
versehen. Dieser obere rechtwinklig angeordnete Bereich der Schiebewand bildet gleichzeitig 
in diesem Bereich die Abdeckung des Laderaumes. Der vertikale Bereich der Schiebewand ist 
von auBen mittels einer Plane (16) abgedeckt, die an ihren Langsseiten umlaufend Schlaufen 
(17) aufweist in die ein flacher Metallstreifen (18) eingefiihrt ist. Irn Bereich dieser Schlaufen 
und des Flachmaterials (18) ist die Plane mittels Popnieten (19) auf dem Rahmen (8, 9) 
aufgenietet. Im Bereich der Spriegel (10) befinden sich auf der Innenseite der Plane (16) auf 
die Plane (16) aufgeschweiBte Laschen (20) die urn die Spriegel (10) gefuhrt und mittels 
Krampen und Osen (21, 22) und einem durchgezogenen Lederriemen (23) befestigt sind. 

Alternativ zu der Plane (16) kann der vertikale Bereich der Schiebewand (5) mit einer 
Blechabdeckung, beispielsweise aus AJuminiumblech versehen sein, daB dann ebenfalls mittels 
Popnieten auf dem Rahmen (8, 9) und den Spriegeln (10) befestigt ist. 
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Schutzanspriiche 

1. Eisenbahnguterwagen, dessen Seitenwande im wesentlichen aus Schiebewandteilen (5) 
bestehen und der ein festes Dach (4) aufweist, dadurch gekennzeichenet, daB die 
Schiebewandteile (5) je eine Fachwerkkonstruktion aufweisen, die mit einer dunnwandigen 
Abdeckung versehen ist. 

2. Eisenbahnguterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung 
einePlane, vorzugsweise eine Kunststoffplane (16) ist. 

3. Eisenbahnguterwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fachwerkkonstruktion Vierkantrohre (8-11), vorzugsweise aus Stahl, aufweist. 

4. Eisenbahnguterwagen nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Kunst- 
stofiplane (16) im Bereich ihrer Rander urn Metallstreifen (18) gelegt und durch diese 
hindurchauf die Vierkantrohre (8-11) aufgenietet ist. 

5. Eisenbahnguterwagen nach den Ansprtichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB er im 
wesentlichen rechtwinkligen Querschnitt aufweist 
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